Stredni kolovy obrnény transportér (SKOT) OT-64

Barevné fotografie detailu a interiéru

Tento kratky pohled do historie chci vénovat typu, ktery se nesmazatelné zapsal do historie nasi armady. Jedna
se o typ obrnéného transportéru OT-64. Tento typ obrnéného transportéru byl ptivodni ¢eskou konstrukei a ve
vyzbroji slouzil zcela bez problémt nékolik desetileti. Typ déle ve velkém méfitku pouzivala polska armada,
ktera méla vlastni vyrobu zavedou v Polsku. Pfesto ze dnes je OT-64 technicky i moralné zastaraly, kazdym
rokem jak Ceska republika tak Slovensko a Polsko odprodavaji nékolik desitek vyfazenych kust do Asie a
Afriky. Pfekvapuje mne, ze se dosud nenasel nikdo z historikd (kteti fundované pisi o Pantherech, Shermanech a
pod.), ktery by napsal obsahlou monografii typu OT-64, tak jak by si jisté zaslouzil. Nenasel se ani zadny ¢esky
¢i polsky vyrobce stavebnice. Snad se dockame alesponi néjakého resinu (to uz neplati, jsou tady dva nové kity
1/72 z resinu - od firmy Galvera (CR) a od firmy Armo (Polsko) a také koneéné v 1/35 opét Armo).

Na konci padesatych let stala CSLA pred problémem, &im nahradit pieci jenom zastaralé OT-810, které mély
svij ptvod v typu SdKfz.251, v pivodni verzi rozpracovaného jesté pfed valkou. Prototyp nového vozu pod
oznacenim SKOT (stiedni kolovy obrnény transportér) byl postaven v roce 1959. Po mnoha testech byla v roce
1961 vyrobena zkusebni série, ktera méla za kol seznameni armady s novym typem a vypracovani taktickych a
technickych postupii pro fadové ttvary. V témze roce doslo k podepsani dohody mezi PLR a CSSR o spole¢né
vyrobé SKOTu. Od toho okamziku se na dal§im vyvoji a finan¢nim kryti projektu podileli i polsti vojensti
specialisté. Do fadové sluzby LWP a CSLA byl transportér SKOT zaiazen shodné v roce 1964. V CSLA obdrzel
fadové oznaéeni OT-64 (obrnény transportér vz.64). V obou armadach je na konci 80. let zacaly nahrazovat u
motostieleckych ttvart BVP-1 s podstatné vyssi bojovou hodnotou. Posledni zbytky OT-64 jiz nejsou v fadové
sluzbg, jsou maximalné v "ulozenkach". Vétsina jich skondila na Srotisti, malo v muzeich a ¢ast se postupné
odprodava. Napi. v roce 1994 Ceska republika prodala 150 ks OT-64 na Slovensko a 26 ks do Kambodze,
Slovensko prodalo v témze roce 150 ks OT-64 do Alziru (/!!! - zajimavé, Ze) a 10 ks do Sierra Leone.




Konstrukei, jizdnimi vlastnostmi a bojovou hodnotou patfil obrnény transportér OT-64 v dobé svého vzniku ke
svétové Spicce. Nezavislé zavéseni kazdého kola, pohon vsech kol, pfedni dvé napravy fiditelné, centralni
husténi pneumatik, unikatni systém odpruzeni, polo- automaticka planetova ptevodovka (mimochodem ptiivodem
z PzKpfw.38(t)), vzduchem chlazeny dieselovy motor, to v§e zabezpecuje bezproblémovou jizdu v terénu pii
zachovani vysoké rychlosti pfesunu a dostate¢ném pohodli ptevazenych vojaka. Vodni piekazky je mozné
piekonavat bez ptipravy pfimo z chodu. Pancefovani chrani osadku pred stielami malych razi a stfepinami
granati. Ke standartni vybavé patii centralni rozvod filtra¢niho zafizeni proti radioaktivnimu spadu a
chemickym zbranim. Vlastni integrovana vyzbroj umozinuje palebnou podporu vysadku. OT-64 miZe na bojisti
bezprostfedné spolupracovat s tanky a to v kazdém terénu, za kazdého pocasi ve dne i v noci.

Béhem vyroby byl obrnény transportér prubézné zdokonalovan a modernizovan. Postupné se ménila i jeho
integrovana vyzbroj. V prvni fazi vyroby byl vyrabén v bezvézové verzi, tj. bez vyzbroje. Verze bez stielecké
véze se pochopitelné vyrabély celou dobu produkce. SlouZily pro rizné tcelové modifikace:

1) OT-64 Zenijni - pro ucely zaminovani bitevniho pole a prizkumu minovych poli

2) OT-64 dilensky - pro tcely technickych oprav pfimo v terénu, tzv. PAD. Podle stupné vybavenosti a tim




danych moznosti oprav se déli na PAD1a PAD2. Transportér je vybaven sklopnym jetabem o nosnosti 800 kg.
Osadku tvoii 5 osob

3) OT-64 spojovaci - transportér pro spojeni velitelskych $tabu vyssich jednotek. Je n€kolik typu lisicich se
vykonnosti radiostanic

4) OT-64 délostielecky - pro ucely fizeni a pozorovani uc¢inkt délostrecké palby

Zéstavba integrované vyzbroje byla pfenechana plné na polskych konstruktérech. V prvni fazi je OT-64
vyzbrojen kulometem raze 7,62mm, kulomet je v oteviené ruéné pohanéné oto¢né vézi. Od samého pocatku
vyzbrojeni je ale jasné, ze takto slaba raze nebude dostacovat. Ihned doslo k nahrazeni kulometu kulometem
DSzK raze 12,7mm. Byla provedena fada zkousek a v kone¢né verzi vyzbroje byla pouzita plné zakryta rucné
pohanéna véz z BRDM-2 vyzbrojena kulometem raze 14,5mm. Takto vyzbrojené verze nahradily ve vyrobé
koncem Sedesatych let kusy s ptivodni vyzbroji a byly vyrabény prakticky az do konce sériové vyroby. Pokud je
znamo CSLA do své vyzbroje verze s kulometem 7,62 a 12,7 mm nikdy nezatadila. Nékolik desitek kust
vlastnila pouze LWP. Zastavbou nové véze doslo k ipravam v prostorach vysadku a ke snizeni poctu
prevazenych vojakd.



Dalsi modernizace véze a vyzbroje probéhla pouze u OT-64 ve vyzbroji LWP. Vé&z dostala novy tvar s novou
lafetaci kulometu, ktery ztstal piivodni. Nova lafetace umoziuje namér az 85° smérem vzhiru. Vyraznym
zpusobem vzrostla moznost obrany proti nizko 1étajicim ciliim. Mezi vyzbroji nasi jednotky v silach UN v
byvalé Jugoslavii se objevila modernizovana verze OT-64 s Giplné€ novou stieleckou v€zi. VEz ma podstatné nizsi
siluetu, mensi primér a organicka vyzbroj mize stejné jako u verze LWP zasahovat pii odméru az 85° proti
nizko 1étajicim cilim.

Takticko technicka data (TTD)

hmotnosti:

| | bez véze - 1A | s vézi - 2A

| prazdnd hmotnost | 12,3t | 12,84 t




nosnost 2t 1,46t

maximalni hmotnost 14,3 t 14,3 t
osddka:
velitel,Fidi¢ + druZstvo 2+18 2+10
rozméry:
délka 7,44 m 7,44 m
Sitka 2,5m 2,5m
vyska 2,32 m 2,71 m
svétlost 0,4 m 0,4 m
vyzbroj:
hlavni kulomet | = e KPVT 14,5 mm
spfazeny kulomet | = e PKT 7,62 mm
namér -odmér | e -5°+30° (-4° + 85°)

motor: vicepalivovy vidlicovy vzduchem chlazeny osmivalec TATRA T-928-14, objem 11762 cm3, komprese
16,5, maximalni vykon 132,4 kW (180 PS) pti 2000 ot./min, elektroinstalace 24V

palivo: nafta motorova, v bojovych podminkach i smés leteckého petroleje s naftou a olejem, popi. smes
automobilového benzinu s naftou a olejem, objem palivové nadrze 180 nebo 320 litrQ, spotfeba paliva 45 -
70/100 km

Pprevodovka: poloautomaticka planetova typu PRAGA WILSON, 5 rychlostnich stupiiti pro jizdu vpted a 1 pro
jizdu vzad

podvozek: viechna kola nezavisle zavésena, pohon vSech kol, lodni §rouby pohanény dalkovymi htidely, kazda
polonéaprava vybavena hydraulickym tlumic¢em a spiradlovou pruzinou, obé piedni napravy fizené, vSechny
pneumatiky maji centralni husténi, rozmér pneumatik 13,00-18"T, rozchod kol 1,86 m, provozni brzda
pneumaticko-hydraulicka, ruéni brzda mechanicka

radiovybaveni: fonicka radiostanice R113, vnitini hovorové zatizeni tankového typu

Jizdni vpkony: vykon na jednotku hmotnosti 9,3 kW/t, prumér otaceni 21 m, maximalni rychlost na silnici 94
km/h, maximalni rychlost plavby 9 km/h, jizdni dosah na silnici 740 km, maximalni stoupavost 70%, Sitka
prekonaného piikopu 2 m, najezdova thel vpiedu 46°
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