Cisternova automobilova strikacka 18 - ZIL 130 a

Historie ruské nebo spiSe sovétské automobilky ZIL saha az do obdobi pred
druhou svétovou valkou. Na pocatku tricatych let dvacatého stoleti v Automobilni
moskevské spolecnosti AMO, zaloZené jiZ v roce 1915, navrhl I. A. Lichacev spole¢né
s hlavnim konstruktérem inZenyrem E. I. Vazinskim projekt zdokonaleného
nikladniho automobilu, ktery mél byt neniro¢ny na vyrobu, obsluhu a na tidrZzbu,
automobil mél navic vyhovovat provozu po Spatnych sovétskych silnicich. K 1. Fijnu
1933 byla spole¢nost piejmenovana. Misto dosavadni znacky AMO zacala spolecnost
pouzivat oznaceni ZIS (Stalinovy automobilové zavody, v originale Zavéd imeni
Stalina).

Jesté 1. fijna 1933 byla zahajena vyroba nového nakladniho automobilu typu ZIS-5, a
to bez jediného vyrobeného a odzkousSené¢ho prototypu a bez ovétovacich zkouSek
vyrobni série. Do roku 1941, kdy vyroba tohoto typu byla ukoncena, bylo naptiklad
jenom pro arméddu vyrobeno pfiblizn¢ 104 tisice kusi. Po zahdjeni druhé svétové valky
byly &asti tovarny prevezeny z Moskvy do Uljanovska, do Miassu, do S&adrinska a do
Celjabinska, zbytek moskevského zavodu se vénoval vyrobé samopalii, minomett,
naboju, kompletaci n¢kolika tankd T-60 a dals$i zbrojni vyrobé. V Cervnu 1942 zde byla
znovu zahajena vyroba nikladnich automobilti. Slo o zjednoduseny automobil ve varianté
Z1S-5V. V obdobi let 1942 az 1945 bylo vyrobeno asi 83 000 kust téchto automobild. Ty
je mozné vidét v dokumentérnich filmech z druhé svétové valky.

Znacka ZIS vSak definitivné zanikla v roce 1956. Moskevské zavody, nové
pojmenovany na "Lichacevovy automobilové zavody", patfily v dobach své nejvetsi slavy
mezi nejveétsi vyrobce nakladnich automobilt v RVHP a znacka ZIL zistdva i dnes
synonymem nejen spolehlivosti, ale i zna¢né nehospodarnosti provozu. Malokdo vsak vi,
ze tato sovétskad automobilka naptiklad jiz v roce 1952 predvadéla na riznych svétovych
autosalonech nové sportovni automobily ZIL 112-4 a ZIL 112-5. Automobily byly
vybaveny motorem ze znamych luxusnich automobiltt ZIL 111 CAJKA, které pouzivali
vyhradné nejvyssi statni a stranicti pfedstavitelé zemi byvalého vychodniho bloku.

Nakladni automobil ZIL 130

Nékladni automobil ZIL 130, ktery se vyrabél od roku 1965, bylo mozné spatfit v
kazdeé casti SSSR. V roce 1982 napiiklad Lichacevovy automobilové zdvody v Moskvé
oslavily dvoumilionty vyrobeny nakladni automobil tohoto typu. Tradi¢ni obdélnikovy
ram byl osazen vykonnym Sestilitrovym, zdZzehovym, vodou chlazenym motorem o
vykonu 117,6 kW. Osmivalcovy motor mél uspotrddani do "V" a umoziioval na svou dobu
bezkonkurenéni zrychleni. Ridi¢e svadél k rychlostem pies devadesat kilometrti za hodinu
ptesto, ze vyrobcem podvozku byla maximalni rychlost stanovena na 85 km.h-1. Rychla
jizda se snadno projevovala na zvySené spotiebé automobilového benzinu. Spotieba byla
vypocitana na 26 1.100 km-1, ve skuteCnosti se vSak Casto pohybovala okolo ctyficeti
litrti. Konstruktéfi automobilu snad proto podvozek vybavili nadrzi na palivo o objemu
170 litrt. Pfevodovka byla klasicka ctyfstupiova, mechanickd. Zadni tuhd naprava byla
hnaci, obé tuhé napravy byly odpruzeny podéln€ uloZenymi puleliptickymi listovymi pery



. Sv¢tla vySka zatizen¢ho automobilu pod zadni napravou
270 mm a najezdové uhly (pfedni 38° a zadni 21°),
umoznovaly pomérné¢ snadnou jizdu i mimo zpevnéné komunikace. Rozvor 3800 mm,
polomér otaceni 8 m a Sitka 2440 mm v kombinaci s fizenim, které bylo opatfeno
spolehlivym kapalinovym posilovac¢em, vytvarel v fidi¢i pocit snadného ovladani.

Tazné zatizeni pro piivés na zadi automobilu bylo netradi¢ni konstrukce a bylo ur¢eno
pro piivés o hmotnosti do 6400 kg.

Elektricka soustava automobilu byla dvanactivoltova a z jedné akumulatorové baterie
o kapacit¢ 80 Ah. Mezi zvlaStnosti patiilo provedeni pojistek, které bylo mozné pfti
pfepaleni snadno opravit. Origindlni byla i konstrukce zadnich svitilen, kde jedina
zéarovka plnila funkci brzdového svétla a ukazatele smeéru.

PozZarni automobil

U nas se nakladni automobily ZIL 130 vyskytovaly pomérné vzacné, k vidéni zde byly
hlavné¢ automobily se specidlnimi ucelovymi nastavbami, pokud neuvazujeme o
pritomnosti okupacni armady Sovétského svazu. Jednim z téchto automobild byl pozéarni
automobil CAS, dovadZeny na sklonku Sedesatych let dvacatého stoleti. Cisternova
automobilova stiikacka, postavena na podvozku ZIL 130 ve verzi E, byla urcena
ptedevsim pro pozarni ochranu Sovétského svazu. Piivodni oznaceni bylo AC 30 (130E)
model 63A, u nés pak ziskala v souladu s tehdy platnymi technickymi normami oznaceni
CAS 18 - ZIL 130. Vétsina pivodniho pozarniho pfisluSenstvi odpovidala sovétskym
normam. CAS se proto zacaly dovazet témét prazdné. Dovoz téchto CAS organizovala
Vyzbrojna pozarni ochrany (VPO), kterd je sama vybavovala tuzemskym poZarnim
prislusenstvim. VPO soucasné provadéla vymeénu spojek na pozarnim cerpadle v souladu
s piislusnou CSN. Do CAS dale instalovala zvlastni zvukové vystrazné dvojtonové
zafizeni se signalem "HORI". To nahrazovalo ptvodni zvukové vystrazné zafizeni
namontované na vyfukovém potrubi, které pifesvédc¢ivé pfipominalo lodni sirénu.

V roce 1968 VPO piebrala pro jednotky PO v Ceskoslovensku 70 ks novych CAS s
nepiebernym poctem nejriiznéjSich zavad. Ve stejném roce vyzkumné zkuSebni stredisko
pozarni ochrany, pusobici pfi hlavni inspekci pozarni ochrany Ministerstva vnitra (dnes
TUPO Praha) provedlo zkousky s CAS 18 - ZIL 130. Na zakladé vysledki zkousek je
mozné konstatovat, ze konstrukéné zajimavy pozarni automobil byl po montazni strance
velmi nekvalitni, jeho pouZiti doprovazely nejriiznéjsi zavady, jako napfiklad rozvolnéné
nebo nefunkéni C¢asti elektroinstalace, korodujici karosérie (zejména na nastavbé
prevladala mista neopatiend zakladnim néatérem) nebo mald G¢innost vyveévy apod.

Kabina osadky vychazela z pivodni tfimistné karosérie nakladniho automobilu. Byla
pomérné neprofesionalné a nasilné prodlouzena o druhou c¢ast s dalsi fadou sedadel pro
Ctyfi osoby. Pfi pohledu zvenc¢i kabina tvofila dojem jednoho celku, vnitin€é vSak byla
rozdé€lena na dvé Casti. Spojeni mezi obéma ¢astmi bylo mozné otvorem po zadnim okné
pfedni kabiny. Jeji vytapéni bylo zajisténo nezavislym benzinovym topenim.



Pozarni prisluSenstvi

Pozarni piisluSenstvi tvofily pouze zékladni polozky, napiiklad celkova délka sacich
hadic byla mensi nez 8 m, protoze tlozny prostor pro saci hadice tvofily dvé ¢tyimetrové
roury, umisténé nad pozarni ucelovou nastavbou. Zpocatku byly proto vzdy seSroubovany
dvé saci hadice, a to o délce 2,4 m a 1,5 m k sob¢, z rour se vytahovaly pomoci
vytahovaciho pésu. Ostatni polozky pozarniho piislusenstvi byly uloZeny pievazné ve
ctyfech skiinich ucelové nastavby. Vystup na nastavbu umoznovaly malo bezpecné mélké
stupacky, umisténé po obou strandch zadi néastavby, pfitom prvni stupacka byla az 80 cm
nad zemi. Pon¢kud problematickou polozkou pfisluSenstvi bylo napiiklad nahradni kolo,
které bylo umisténo na horni ploSin€ pozarni ucelové nastavby. Vzhledem k tomu, ze k
manipulaci s nim nebyla v CAS Zadnd mechanizace, vyména kola predstavovala vzdy
dokonalou souhru fyzicky vyspélé osadky. CAS byla do Ceskoslovenska dodavana i s
puvodnim pojizdnym navijdkem na pozarni tlakové hadice. Ten byl zavéSen na zadi
pozarni ucelové néstavby. U jednotek se vSak vétSinou nepouzival.

Ocelova nadrz na vodu pojala 2100 1 a byla opatfena pomérmné malo spolehlivym
vodoznakem. Ten byl feSen pomoci dvojice Zarovek, signalizujici naplnéni nadrZze na 50
% a na 100 %. Nadrz na pénidlo byla také ocelova a pojala 150 litrd pénidla. Pozarni
cerpadlo bylo umisténo na zadi CAS a saci hrdlo o priméru 110 mm bylo ponc¢kud
neprakticky vyvedeno dozadu v ose automobilu, piimo do prostoru obsluhy pozarniho
Cerpadla. Vytlatna hrdla s primérem 75 mm byla vyvedena na ob& strany. Vyrobce
cisternovou automobilovou stfikacku osazoval podle mista urceni dvémi rtiznymi typy
pozarnich Cerpadel.

Pozarni Cerpadlo typu "PN 30 KF" mélo jmenovity pritok 30 l.s-1 (podle naseho
znaceni 1800 1.min-1), a to pti 2600 - 2650 ot.min-1, saci vySce 3,5 m a jmenovitém tlaku
1 MPa. Vybaveno bylo pfiméSovacem typu 30 KF 03 00. Pozarni ¢erpadlo typu "PN 40
U" mélo jmenovity pratok 40 1.s-1 (podle naSeho znaceni 2400 L.min-1), a to pti 2700
ot.min-1, saci vySce 3,5 m a jmenovitém tlaku 1 MPa. Toto pozarni ¢erpadlo bylo osazeno
sacim hrdlem o priméru 125 mm a bylo vybaveno pifiméSovacem typu PS 5.

Zdanlivé neznicitelna jednostupnova, odstiedivd pozarni cerpadla méla plast,
vyrobeny z litiny a i pro ostatni ¢asti obou typti pozarnich ¢erpadel byly pouzity tradi¢ni
kvalitni materialy. O tom svéd¢ila i jejich hmotnost, pohybujici se okolo 130 kg. Vyvéva
pro zavodnéni pozarniho Cerpadla byla vybavena kontrolnim prihledem s osvétlenim, to
zrychlovalo orientaci strojnika pii zavodiovani saci ¢asti. V prostoru obsluhy pozarniho
Cerpadla byl umistén také teplomér teploty chladici kapaliny motoru s ovladanim
pfidavného chlazeni. Pro obsluhu poZarniho cerpadla bylo vhodné vybirat strojniky
mensiho vzrlstu, protoze pomérn¢ maly otvor po uzavéru obsluzného mista byl umistén
dost nizko.

Dal§im typem cisternové automobilové stiikacky, ktery byl zaveden k jednotkdm
pozarni ochrany v CSSR, byl typ CAS 25 na terénnim podvozku ZIL 131. Vedle téchto
CAS byly také dovezeny dva typy sovétskych automobilovych Zebtikli. Dnes vSak jsou
sovétské nebo ruské pozarni automobily na naSich silnicich opét dost vzacné a jejich
navrat do vybaveni jednotek pozarni ochrany se zatim nepfedpoklada. Piesto se da o nich
fici, Ze poté, kdy na nich hasi¢i postupné odstranili rizné nedodélky a dosti zbytecné
vady, patfily tyto pozarni automobily pro svou vykonnost a pfedevsim spolehlivost mezi
oblibené



